Impossible Mission
2012. jhanius 24.

Aot

avagy az oriiltségnek alig van — VAN?2? — hatara — irtam egy évvel ez elott

Vagy nem vagyunk normalisak? De hat a normalis ember az unalmas!
Nem akarsz unatkozni? Kihivast akarsz? Valoban "hard core" bicajos vagy?
Akkor most itt a helyed!

Terveink szerint egy kb. 16-18 oras kiildetést kell teljesiteni. A tav alig
tobb mint 100km. Gyalog, egy kis hatizsakkal van, aki meg is tudna tenni. A
Visegradi-hegységen at. A szintemelkedés még a 800m-t sem éri el. Na, de
fejenkent 55-60kg-nyi plusz teherrel!

Valoban meggondoltad? Ok, Te tudod! Pattanj bicajra (persze eldtte
egyeztess velem mailben, személyesen vagy Facebookon), és gyere 2012.
junius 24-én vasarnap 03:00-ra a szokdsos talalkozohelyiinkre! — igy a
,»Sz¢€lvész” honlapon a felhivas.

Sok-sok Critical Masson és mas rendezvényeken vald részvétel utan
gy dontottink, az ,,Orszaguti Galyaval” tarazni is elindulunk. Utvonalunk
terve merész, 102km. (Rakospalota, Mézeskalacs tér — Kaposztasmegyer —
Megyeri-hidon 4t a kerékparuton (Na, EZ ERDEKES LESZ!) — Budakalasz —
Szentendre — Domér-kapu — Kirdlykati-nyereg — Pilismarét — Domos —
Visegrad — Dunabogdany — Tahitotfalu — Szentendrei-sziget — Surany —
Szigetmonostor — Horany-rév — Dunakeszi — Kaposztasmegyer — Rakospalota-
Pestajhely, Mézeskalacs tér



Az ,,Orszaguti Galya” hegyen valo atjuttatdsa egy piramisépités €s a
hajok Volgan torténd felvontatdsanak kombinacidjaval ér fel. Elképzelésiink
szerint a meredek szakaszokon két vontatokotél segitségével majd 2x2
emberrel huzza, a kormanyok széleinél hat ember tolja és 11 ember tekeri a
pedalokat. A szamitasok szerint, ha az erdatvitel kibirja, akkor 11 tekeré ember
ereje elegendd lehet a kozel 600kg sajat tomegli jarmii hegyre valo
feljuttatasahoz. Persze jobb, ha huzzuk, toljuk is, egyrészt érdekes, masrészt az
erdatvitelt kimélni kell!

(A Kiralykuti-nyereg elott az ismételt lancszakadasok miatt igy is
tettiink.) A rendkiviil éles kanyarokban, ahol esetleg nem tudnank befordulni —
bar tekintélyes méretei ellenére nagyon fordulékony jarmii — a hajtok a
korményos kivételével leszallnak és a Galya hatuljat egyszeriien beteszik a
kanyarba. (erre végiil nem volt sziikség)

. és akkor elkezdodott

Szinte el sem hittem. A véglegesen egyeztetett 18 bicajosbol senki sem
késett. A tervezett 03:30-as indulas 1ényegében meg is valosult. A GPS altal
mentett track szerint 03:34-kor mar a Szerencs u-i lampanal alltunk. Eddig
minden a tervek szerint. A vérosban bulib6l haza tartd fiatalok biztattak.
Kaposztasmegyeri pirkadatban még borzongtunk egy kicsit a guruladsoknal. A
Megyeri-hidra konnyedén fordultunk és még vidaman, jo erében tekertiink fel.
A fények, illatok, a joforman autdmentes Megyeri-hid mindenkit elvarazsolt.

Es akkor el8szor esett le egy lanc. 5 perc — legaldbb fotozunk egyet — és
maris indulunk tovabb. Szentendre déli hatirdban a benzinkuton még egy
guminyomas ellendrzés.

Persze a benzinkutnal a mar szokasos megdobbenést okoztunk jarganyunkkal.

Végig tekertiink a Duna-parton, majd balra fel a Dunakanyar korttra, ez
mar kemény volt és alig fordultunk be a Sztaravodai utrél a Vasvar Pal utcaba,
és ...



...... 2. meghajtotengely torés. Ennyit a "Kiildetésrol". Itt a vége. Pont.

Igazan kar, pedig milyen jol haladtunk és mindenki nagyon lelkes.
Azonban az elso sorban 1évo két fo és a masodik sor bal szélsé ember erejét
mar nem tovabbitja az erdatviteli rendszer. (Raaddsul a masodik sor kozépso
és jobb oldali hajtomii nyomatékat is ketséges, hogy meddig birja a torott
tengely.) Vagyis szomoruan, de fordulds haza. A Duna-partig legurulunk és
vizszintes Uton majd Ovatosan haza evickélink — igy a taravezetd — és ezt
Szundi, a legnagyobb szereld magus is megerdsiti.

,De nem lehetne mégis megprobalni! Visszagurulni feljebbrdl is lehet.”
— Szundi optimizmusa hatartalan. Meggy6zott! Kozben egy hosszara hagyott
valtobowdent bekapott a lanc €s a valtotestet szinte széttépte. A mar amugy is
hasznalaton kiviil 1év6 jobb els0 hajtasrol atszereltink egy ép valtot és
indultunk tovabb. Ami hihetetlen, a tervben szereplé idoket minden nehézség
dacara boven tartani tudtuk. Egy-egy lancszakadas, majd az erdatvitel kimélése
miatt néhany szaz méteren a tolas mellett dontottiink. A tetot elértiik (525m) és
kezdddik a gurulas! A fékek szinte izzottak, iszonyatos, égett ferrodo szag
volt. Motorfék hijan a Wartburg tarcsafékeknek kozel masfél tonnat kellett
visszafogniuk. (Bar helyenként a fékeket kimélendden inkabb az adrenalin
szintet noveltem.) © Visegradon a jol megérdemelt ebéd, tovabb a siksagon
héség és faradtsag. Az emlitett nehézségek ellenére — koszonhetéen Szundi,
Akos, Andris és sok masik bicajos szinte emberfeletti teljesitményének —
hitetetleniil koran érkeztiink haza. 16:58-kor mar at is jottiink a fent emlitett
keresztezodésen. A thra teljes idétartama tehat szinte percre pontosan 13,5 ora
volt, a mozgas atlagsebessége 11,2km/h. A maximalis sebesség 49km/h, a
teljes tav 102km.

Tanulsagok: nagy terheléshez precizen megépitett, 0j erdatviteli
rendszer kell, érdembeli emelkeddokre csak gyakorlott, edzett, csapatmunkara
alkalmas bicajosokkal lehet felmenni, 40-50km-nél hosszabb utakra sziikséges
a ,,Géalyarabok” valtésa.

,uUgye, senki nem faradt el? Még egy kor?” — kérdeztem
visszaérkezéskor némi aggodalommal, nehogy wvalaki igent mondjon.
Szerencsére ezt most meglisztam.

Tarankro6l film is késziilt, ami Interneten is megtekinthetd.

(szelvesz.hu/galya és facebook.com/OrszagutiGalya)

2012. szeptember 17. (eSzeS)


http://youtu.be/NyXw-I00NiE
http://facebook.com/OrszagutiGalya
http://szelvesz.hu/galya

